ANALELE STIINTIFICE ALE UNIVERSITATII ,, ALEXANDRU IOAN CUZA” DIN IASI
TOM LXX, 4, STIINTE JURIDICE, 2024

DOI: 10.47743/jss-2024-70-4-9

Particularitatile cercetarii la fata locului in cazul accidentelor
aviatice in care au fost implicate aeronave militare

The particularities of aviation accidents investigations involving
military aircrafts
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Rezumat: In momentul aparitiei unor situatii exceptionale (calamititi, conflicte armate,
pandemii, extrageri de persoane din zone de conflict etc.), o resursa importanta folosita
pentru gestionarea lor o reprezinta aeronavele militare. Complexitatea lor si complexitatea
misiunilor pe care le executa sunt extrem de ridicate, ceea ce induce o complexitate similara
si efectudrii cercetarii la fata locului in cazul accidentelor aviatice in care sunt implicate
aeronave din aceasta categorie. Prezentul articol, fara a avea pretentii exhaustive asupra
subiectului, urmareste sa identifice, pornind de la studiul mai multor dosare penale
solutionate definitiv de parchetele militare din Romania in perioada 1990-2023, cele mai
importante particularitati ale acestui procedeu probatoriu polivalent cu scopul de a intelege
principalele provocari criminalistice cu care se confrunta anchetatorii in incercarea de a
afla adevarul cu prilejul instrumentarii unor astfel de cauze.

Cuvinte-cheie: accident aviatic, investigatie, aeronave militare, cauzele accidentului,
identificarea victimelor, parchete militare.

Abstract: When exceptional situations occur (calamities, armed conflicts, pandemics, etc.),
an important resource used for their management is represented by military aircrafts. Their
complexity and the complexity of the missions they perform are extremely high, which
induces a complexity similar to the on-site investigation in the case of aviation accidents
involving aircrafts of this category. This article, without claiming to be exhaustive on the
subject, aims to identify, starting from the study of several criminal cases definitively
resolved by the military prosecutors' offices in Romania in the period 1990-2023, the most
important particularities of this multipurpose evidentiary procedure, with the aim of
understanding the main forensic challenges that investigators face in trying to find out the
truth when handling such cases.

Keywords: aviation accident, investigation, military aircrafts, accident causes, military
prosecutors’ offices.
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1. Introducere

Cercetarea doctorala a infractiunilor savarsite de militari, indeosebi a celor
care au printre elementele de tipicitate obiectiva si notiunea de aeronave militare
(e.g. zborul neautorizat, parasirea navei, parasirea comenzii, coliziunea s.a.) mi-a
prilejuit identificarea in arhivele unitétilor de parchet militare a unor dosare penale
avand ca obiect comun accidente aviatice in care au fost implicate aeronave
militare, iar studiul lor a scos in evidenta importanta deosebitd a procedeului
probatoriu al cercetarii la fata locului in stabilirea ulterioara a adevarului judiciar.

Literatura de specialitate a subliniat in mod corect faptul ca cercetarea
accidentelor aviatice si identificarea cauzelor acestora are un grad de dificultate
ridicat, deoarece la origine nu se afla, de cele mai multe ori, o singura cauza, ci mai
multe, interconditionate si intrepatrunse. Efectuarea cu promptitudine a unor
investigatii privind siguranta in ceea ce priveste accidentele si incidentele survenite
in aviatie imbunatateste siguranta aviatiei si contribuie la prevenirea aparitiei de
accidente si incidente. Astfel, in scopul aflarii adevarului si tragerii la raspunderea
penald a persoanelor vinovate, daca acestea existd, se va realiza o cercetare
minutioasa si completa a locului unde s-a produs evenimentul, fiind o activitate
esentiald si care se desfasoara in regim urgent, cu o echipa bine pregatita si
complexad, care trebuie sa coordoneze documentarea cazului, dar si sa cunoasca
specificul activitatii aeronautice in general si modalitatea de desfasurare a
investigarii criminalistice a accidentelor aviatice in particular?.

2. Particularitati de ordin legislativ

O prima particularitate a cercetarii la fata locului in accidente aviatice in
care au fost implicate aeronave militare o reprezinta existenta de-a lungul timpului
a unei legislatii infralegale (e.g. ordine ale ministrului) specifice acestor evenimente
si care subliniaza inca o data caracterul complex al unor astfel de evenimente si al
procedeelor probatorii implicate in cercetarea lor. Astfel, in prezent este in vigoare
Ordinul ministrului apararii nr. M21 din 28 ianuarie 20223 care a inlocuit prin abro-
gare alte doua ordine ce nu fusesera publicate in Monitorul oficial, respectiv
Ordinul ministrului apararii nr. M.151/2007"1 pentru aprobarea ,F.A./Av.1-1,
Instructiuni privind modul de investigare tehnicd a evenimentelor de aviatie
produse cu aeronave militare si Ordinul general al ministrului apararii nationale

2 A.-B. Pop, A. Porosanu, Particularitatile cercetarii la fata locului in cazul accidentelor
aviatice (The Particularities in Aviation Accidents Investigations) (April 7, 2016).
Proceedings of International Scientific Conference ,ROMANIAN EDUCATIONAL SYSTEM
OF FORENSIC SCIENCE”, 4th Ed., Bucharest 2016, Available at SSRN:
https://ssrn.com/abstract=2758116; F. L. Lazaro, R. P. R. Nogueira, R. Melicio, D. Valério, &
L. F. F. M. Santos, Human Factors as Predictor of Fatalities in Aviation Accidents: A Neural
Network Analysis, Applied Sciences, 14(2), 2024, 640. https://doi.org/10.3390/app14020640 .

3 Publicat in M. Of., nr. 130 din 9 februarie 2022 pentru aprobarea ,Instructiunilor
privind modul de raportare si investigare a evenimentelor de aviatie produse cu aeronave
de stat”.
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nr. O.G. 16/1996"2 pentru aprobarea ,Instructiunilor privind cercetarea acciden-
telor si incidentelor produse pe timpul pregatirii pentru lupta prin parasutare, in
Ministerul Apariarii Nationale®, cu modificérile ulterioare.

3. Particularitati privind notiunea de ,loc al faptei”

Notiunea de ,,locul faptei” care, in ceea ce priveste prabusirea aeronavelor
militare, este una care include nu doar locul impactului cu suprafata solului, ci si
locul din care aeronava a decolat, cel in care a stationat in momentele anterioare
decolarii, locul in care a fost alimentata cu combustibil sau in care s-au efectuat
reparatii si interventii de mentenanta, locul in care se afla inscrisurile referitoare
la caracteristicile tehnice ale aeronavelor militare si la misiunile pe care acestea le
pot executa. Procurorii militari, care conduc echipa multidisciplinara ce efectueaza
cercetarea la fata locului in astfel de situatii deosebite, vor desfasura, concomitent
sau intr-un moment cat mai apropiat de producerea prabusirii, activitatile specifice
in toate aceste locuri anterior mentionate pentru a preintampina distrugerea unor
probe esentiale in lamurirea cauzei sub toate aspectele. Elocventa in acest sens este
cercetarea la fata locului din dosarul nr. 49/P/2014 al Sectiei Parchetelor Militare —
Parchetul de pe langa Inalta Curte de Casatie si Justitie avand ca obiect pribusirea
in lacul Siutghiol, jud. Constanta, la data de 15.12.2014, in jurul orei 16:10, a unui
elicopter militar apartinind Ministerului Afacerilor Interne - Inspectoratul
General de Aviatie, Detasamentul Aeromedical, Punct de Operare Aeromedical
Constanta ce era echipat medical pentru executarea misiunilor umanitare de tip
SMURD, in care se aflau cei doi membri ai echipajului de zbor si doi membri ai
echipei medicale si care s-a soldat cu patru pierderi de vieti omenesti, cercetare
care s-a desfasurat atat in locul prabusirii (zona cunoscutd pe plan local ca ,La
Butoaie”) si in proximitatea acestuia, cat si la hangarul de depozitare al
elicopterului.

4. Particularitati privind verificarile ce trebuie efectuate

Este necesard verificarea inaintea inceperii desfisurarii propriu-zise a
cercetarii la fata locului a incarcaturii, a echipamentelor, a armamentului si a
munitiei pe care aeronava militara le transporta in momentul prabusirii. Au existat
situatii cand incendiul produs de impactul cu solul nu a putut fi stins timp de cateva
zile din cauza cantitatilor mari de kerosen din rezervoarele aeronavelor militare
care l-au intretinut constant, iar echipa de anchetd condusa de procurorii militari
neavand controlul locului faptei s-a vazut nevoita sa astepte lichidarea incendiului
pentru a putea patrunde in arealul de interes, unde se aflau partile aeronavei
militare. Astfel, in cursul anului 2021, in apropierea orasului Reghin, jud. Mures un
avion de vanatoare MIG-21 incarcat cu cateva tone de combustibil, armament si
munitie s-a prabusit in timpul unui exercitiu de lupta, iar echipa de investigatie
condusa de procurorii militari nu a putut sa se apropie de locul impactului timp de
3 zile, perioada in care constant s-au produs numeroase explozii de diverse
intensitati care ar fi putut cauza oricand alte pagube materiale sau chiar pierderi
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de vieti omenesti, daca s-ar fi patruns in zona de manifestare a incendiului. Acest
incident a facut obiectul dosarului nr. 194/P/2021 al Parchetului Militar de pe langa
Tribunalul Militar Cluj.

De aceea, dupa sesizarea sa, procurorul militar aflat in serviciul de per-
manenta va trebui sa ia contact cu unitatea militard careia ii apartine aeronava
pentru a obtine cat mai multe informatii de la surse sigure (contextul in care s-a
efectuat zborul, ora producerii accidentului, locul cat mai exact, daca sunt decese,
supravietuitori, gradul de afectare a aeronavei, etc.) in scopul intocmirii pro-
cesului-verbal de sesizare din oficiu cat mai judicios si pentru a evita ulterioare
schimbari de incadrare juridica, extinderi s.a.

Exista nenumarate posibilitati de producere a accidentului aviatic si de
afectare a vietii si sanatatii persoanelor din aeronava sau a celor aflate in proxi-
mitatea locului unde s-a produs impactul cu solul, fapt pentru care este esential ca
procurorul militar si detina informatiile necesare pentru a lua deciziile de rigoare
cat mai repede posibil. In principiu, unititile militare de aviatie au formatiuni
specializate in descoperirea locului de impact al aeronavei, de evacuare a per-
sonalului ranit si de acordare a asistentei medicale. Informatiile primordiale pe care
le va cere unitatii militare procurorul militar de caz cu prioritate sunt: Se cunoaste
locul de impact? Au ajuns la fata locului echipele de salvare? Exista conditii de
patrundere in siguranta a acestora in zona impactului? Exista cauze care impiedica
interventia echipelor de salvare (incendii, ape adanci, teren muntos si abrupt,
fraimantat, mlastini, prapastie, vegetatie abundentd, zapadd mare, gheatd)? Au
descoperit persoane in viatd? Au reusit evacuarea lor si acordarea de ingrijiri
medicale? Care sunt estimarile initiale privind starea lor de sanatate? La ce unitati
sanitare au fost transportate (initial/subsecvent) victimele? In cazul in care aceste
operatiuni nu sunt efectuate de unitatea militara sau echipele din unitate sunt
situate departe de locul producerii accidentului, procurorul militar de caz va
contacta telefonic conducerea inspectoratului pentru situatii de urgenta din zona,
organele de politie, jandarmi, unitatea administrativ teritoriald, dupa caz si le va da
instructiuni pentru informarea sa permanenta cu privire la operatiunile pe care le
desfasoara pentru salvarea persoanelor.

Incadrarea juridici a faptelor din cuprinsul sesizirii din oficiu, a ordonantei
de incepere a urmaririi penale in rem si a ordonantei de dispunere a cercetarii la
fata locului in temeiul art. 192 C. proc. pen. este determinata de conditiile de pro-
ducere si consecintele concrete ale accidentului, dar, in mod inevitabil, ea va
cuprinde si infractiunile de neluarea masurilor de securitate in munca prev. de art.
349 din Cod penal si nerespectarea masurilor de securitate in munca prev. de 350
din Cod penal, pentru ca este improbabil ca un accident aviatic sa nu aiba niciun
fel de vitamiri corporale sau distrugeri. In cazul in care, urmare a accidentului, au
avut loc decese de persoane sau vatamari corporale, magistratul procuror se va
sesiza din oficiu cu privire la infractiunea de uciderea din culpa prev. de art. 192
din Codul penal sau vitamarea corporald din culpd prev. de art. 196 din C. pen. In
functie de circumstantele concrete ale cauzei exista posibilitatea ca ulterior (putin
probabil sa existe astfel de indicii din chiar debutul investigatiei), obiectul juridic
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al cauzei sa priveasca si alte infractiuni, precum: distrugerea din culpa prevazuta
de art. 255 din Codul penal; abuz in serviciu prev. de art. 297 din Codul penal; negli-
jenta in serviciu prev. de art. 298 din Codul penal; incélcarea consemnului prev. de
art. 415 din Codul penal; parasirea postului sau a comenzii prev. de art. 416 din
Codul penal; insubordonarea prev. de art. 417 din Codul penal; zborul neautorizat
prev. de art. 423 din Codul penal.

5. Particularitati privind stabilirea competentei
de instrumentare a cauzei

Aceasta rezida in verificarea de catre procurorul militar de caz a normelor
procesual penale incidente, astfel: teritorial, respectiv, daca accidentul are loc in
aria sa de competenta (putin probabil sa existe alte criterii dintre cele prev. de art.
41 din C. proc. pen., poate, doar in situatia unui accident aviatic ce a avut loc in
straindtate cu implicarea unei aeronave militare apartinand unei unitati militare cu
sediul in aria de competentd); material, dacd infractiunile sunt de competenta
tribunalului militar (in cazul indiciilor privind existentei vreunei infractiuni dintre
cele prevazute de art. 114 - 120 din Legea nr.21/2020 - Codul aerian, competenta
revine procurorul militar de la Parchetul de pe langa Curtea Militara de Apel
conform art. 124 din acelasi act normativ); personal, respectiv, daca persoana ce
pilota nava sau, dupa caz, cel putin o persoana din personalul nenavigant cu res-
ponsabilitati in pregatirea, organizarea, coordonarea si controlul zborului, a avut
calitatea de militar activ. O situatie deosebita privind stabilirea competentei o
suscita accidentul aviatic cu o aeronava condusi de un militar striin (spre exemplu,
in cadrul unui exercitiu de zbor in cooperare cu forte militare aeriene striine pe
teritoriul Roméniei sau, daca aeronava militara apartinand unui stat aliat, implicata
in accidentul aviatic pe teritoriul Romaniei, a efectuat zborul in cadrul misiunii de
politie aeriana a spatiului N.A.T.0.). In aceasti situatie, existd mai multe posibilitati,
in functie de prevederile tratatelor sau acordurilor bilaterale incheiate cu statele
carora le apartin aeronavele si stabilirea competentei poate implica o asistenta din
partea procurorilor militari din cadrul Biroului de cooperare internationald din
cadrul Sectiei Parchetelor Militare Bucuresti sau a Serviciului de cooperare interna-
tionald din cadrul PIC.C]J. Indiferent de situatie, procurorul militar va face
deplasarea la locul producerii accidentului si va intreprinde toate activitatile care
nu suferd amanare potrivit dispozitiilor art. 60 din C. pr. pen., iar in cazul in care
se va stabili ca nu este competent, va trimite cauza la parchetul competent.

Situatii particulare, in caz de reunire sau preluare a cauzei de catre
parchetul ierarhic superior. Procurorul militar va efectua nerestrictionat toate
activitatile ce se impun potrivit situatiei de fapt si a competentei sale, exceptand
situatia in care, prin ordonanta de preluare sau de reunire (mai putin probabil in
acest din urma caz), comunicata inainte de efectuarea cercetarii la fata locului,
parchetul ierarhic superior va dispune ca atare. In cazul in care a fost dispusa prin
ordonanta cercetarea la fata locului, ea va fi finalizata de procurorul militar care a
dispus-o, urmand ca dupa incheierea activitatilor, dosarul cauzei sa fie predat in
baza ordonantei de preluare/reunire.
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Procurorul militar de caz nu trebuie sa permita altor persoane, procurori
de la esaloanelor superioare, demnitari, comandanti, etc., sa dea dispozitii cu privire
la activitatile de cercetare la fata locului sau de investigare, in completare sau
suprapus cu cele date de acesta. El poarta intreaga responsabilitate in privinta
activitatilor desfasurate intre sesizarea si desesizarea sa, odata ce a fost desemnat
sa instrumenteze cauza, in cazul unor fapte de imixtiune care ingreuneaza sau fac
imposibil de realizat activitatile sale, procurorul militar de caz va raporta sefului
ierarhic, pentru luarea de masuri, in consecinta.

6. Particularitati organizatorice

O particularitate extrem de importanta a desfasurarii optime a cercetarii
locului faptei in cazurile in care au fost implicate aeronave militare o reprezinta
organizarea stricta si clara a activitatilor intreprinse pana la ajungerea procurorul
militar de caz in zona de producere a accidentului.

Prioritatea absoluta in gestionarea cazului este aceea de a salva vietile celor
afectati de accidentul aviatic. Exista nenumarate posibilitati de producere a
accidentului aviatic si de afectare a vietii si sanatatii persoanelor din aeronava sau
a celor aflate in proximitatea locului unde s-a produs impactul cu solul, fapt pentru
care este esential ca procurorul militar sa detind informatiile necesare pentru a lua
deciziile de rigoare cat mai repede posibil®.

7. Particularitati privind pregatirea echipelor ce participa
la activitatile de cercetare la fata locului

7.1. Constituirea unei echipe la nivelul unitatii de parchet

O activitate precum este cea a cercetarii unui accident aviatic nu poate fi
lasata in sarcina exclusiva a procurorul militar de serviciu, intrucat ea reclama un
volum extrem de mare de documente de redactat, decizii de organizare, conducere
si interconectare a fortelor si mijloacelor din diferite structuri, multiple comunicari,
informari, rapoarte, etc. Prin urmare, conducétorul unitatii poate desemna ca pe
langa procurorul militar de serviciu, sa fie cooptati in activitate si alti procurori
militari. Prin prisma experientelor anterioare, este extrem de util ca, pana la sosirea
in zona accidentului a procurorul militar de serviciu, un procuror militar de la
locatia cea mai apropiatd, in baza ordinului conducatorului unitatii si in conditiile
comunicdrii permanente cu procurorul militar de serviciu, sa se deplaseze, sa se
informeze si sa supravegheze activitatile. Este, de asemenea, foarte util ca in
sprijinul procurorul militar de caz care se afla la fata locului, unde exista posibilitati
limitate, un alt procuror militar desemnat de conducatorul parchetului si aflat la
sediu sa redacteze, semneze si sa comunice documentele si actele procedurale de
urgenta pe care i le solicita procurorul militar de caz.

4 Pentru detalii, a se vedea K. Bills, L. Costello, M. Cattani, Major aviation accident
investigation methodologies used by ITSA members, Safety Science, Volume 168, 2023,
106315, ISSN 0925-7535, https://doi.org/10.1016/j.ss¢i.2023.106315 .
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7.2. Contactarea echipei de criminalisti

Intrucat activitatea de cercetare la fata locului are o fazi staticd si una
dinamica® care presupun o activitate de fixare si ridicare a mijloacelor de proba de
catre echipe de criminalisti, procurorul militar de caz va contacta de urgenta,
serviciul criminalistic al inspectoratului judetean de politie din zona de impact. Le
va da instructiuni privind locul unde trebuie sa ajunga, avertizarea de a se asigura
cd pot patrunde in conditii de siguranta la locul faptei, datele de contact ale sefilor
de echipe M.Ap.N., 1.S.U., jandarmi si alte forte de la fata locului care ii pot sprijini
pentru efectuarea activitatilor. In cazul in care apreciazi ca atare, procurorul militar
de caz poate da dispozitii ca activitatea de cercetare la fata locului sa fie inceputa
de criminalisti, pana la sosirea sa si inmanarea ordonantei de delegare. Procurorul
militar de caz se va informa daci echipa de criminalisti are dispozitive adecvate de
iluminare necesare pentru efectuarea activititilor pe timp de noapte. In ipoteza
foarte probabila ca activitatile se pot prelungi pana dupa lasarea intunericului, daca
echipa de criminalisti nu detine astfel de instrumente, va contacta factorii de
conducere din cadrul .G.S.U., M.Ap.N., institutii civile s.a. pentru asigurarea lor. Se
va interesa, de asemenea, daca echipele de criminalisti au echipament de protectie
corespunzétor pentru anotimpul si starea meteorologica a momentului si locului si
ia masuri pentru asigurarea tuturor echipamentelor de care au nevoie.

7.3. Contactarea echipei de medici legisti

In situatia in care existid informatia certd ci la locul de producere a
accidentului existd persoane care si-au pierdut viata, procurorul militar de caz va
contacta institutul/serviciul judetean de medicina legala cel mai apropiat si va
solicita, in scris, in temeiul art. 194 din C. pr. pen. deplasarea unei echipe de medici
legisti pentru ridicarea cadavrelor sau a fragmentelor de tesut uman de la fata locu-
lui in vederea efectuarii ulterioare a autopsiei sau a altor expertize, cum ar fi cea
toxicologica sau genetica, dupa caz. Procurorul militar de caz are obligatia sa se
asigure cd echipa de medici legisti are mijloace de deplasare corespunzatoare
pentru ajunge cat mai repede la fata locului, imbracaminte si echipament adecvat
pentru situatia de la fata locului si mijloace corespunzatoare pentru ridicarea,
conservarea probelor biologice de la fata locului, si, eventual, pentru identificarea
persoanelor carora le apartin.

7.4. Contactarea echipei de specialisti M.Ap.N.

In cazul accidentelor aviatice cu aeronave militare, in temeiul Ordinului
ministrului aparérii nr. M21 din 28 ianuarie 2022° pentru aprobarea Instructiunilor
privind modul de raportare si investigare a evenimentelor de aviatie produse cu
aeronave de stat si din ordinul Sefului Statului Major al Apararii, se constituie o
comisie militara de investigare din componenta careia fac parte specialisti din

> A. Lupulescu, N. Lupulescu, Investigarea accidentelor aviatice, Ed. Luceafarul, Bucuresti,
2005, p. 55.
6 Publicat in M. Of,, Partea I, nr. 130 din 9 februarie 2022.
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domeniul tehnic, al navigatiei aeronautice, meteo, medical, psihologic, transmi-
siuni, si alte. Procurorul militar de caz va lua legatura cu comandantul unitatii
careia 1i apartine aeronava implicata in accident pentru a lua datele de contact ale
sefului acestei comisii. Subsecvent, va lua legatura cu acesta pentru a se corela cu
activitatile comisiei. Este important de stiut cd aceasta comisie este cea care cauta,
identifica si ridica inregistratorul de zbor. Activitatea respectiva trebuie sa se
desfasoare cu prioritate pentru ca in cazul unui accident aviatic exista dispozitii
care obliga seful Statului Major al Fortelor Aeriene sa ordone interzicerea oricarui
zbor cu aeronave militare pana la stabilirea cauzelor accidentului, urmare a decrip-
tarii informatiilor continute de inregistratorul de bord. Asadar, printre activitatile
prioritare de la fata locului, fara compromiterea sau afectarea celorlalte activitati,
se va desfasura activitatea de cdutare si ridicare a inregistratorului de bord.

7.5. Contactarea structurii/lor care asigura paza perimetrului unde
se va desfasura cercetarea la fata locului

Incid de la primele momente ale producerii accidentului aviatic existd
riscuri mari ca persoane sau animale sa patrunda in zona impactului si sa altereze
sau sa compromita anumite mijloace de proba ori sa se expuna pericolului explo-
ziilor subsecvente. Prin urmare, in functie de locul de producere a impactului, fie
prin intermediul personalului militar al unitatii de unde provine aeronava, fie prin
intermediul structurii de jandarmi cea mai apropiata, se va asigura paza peri-
metrului unde s-a produs accidentul. Procurorul militar de caz va lua legatura cu
factorii de raspundere si va stabili ce efective pe timp de zi si de noapte si estimativ,
pe ce durata, vor trebui dislocate in zona. Va da dispozitii concrete privind accesul
persoanelor in aria protejata si impiedicarea patrunderii pe timp de noapte a
animalelor domestice sau sédlbatice.

7.6. Contactarea echipelor specializate de stingere a incendiilor, de
asanare a munitiei, de scafandri, de alpinisti

In anumite cazuri, existd posibilitatea ca dupa impactul aeronavei cu solul,
dacd aceasta contine elemente de munitie sau substante inflamabile, sa se
declangeze si sa fie intretinut un incendiu care nu face posibila desfasurarea acti-
vitatilor. Despre existenta unor astfel de premise, procurorul militar de caz se infor-
meaza cu prioritate de la primele persoane/structuri care au ajuns la fata locului.
In cazul in care ci ele existd, contacteaza seful structurii judetene a .G.S.U. pentru
stingerea incendiilor. Dacd din informatii rezulta cd exista munitie la bordul aero-
navei prabusite, procurorul militar de caz va lua legatura cu structuri specializate
de geniu. Daca locul de cadere al aeronavei este in lacuri sau rauri cu apa adanca,
procurorul militar de caz contacteaza echipe de scafandri ale 1.S.U. sau civile, dupa
posibilitati. In situatia pribusirii aeronavei in zone muntoase greu accesibile,
paduri, vegetatie abundentd etc. procurorul militar va lua legatura, mai intai cu
structurile militare ale M.Ap.N., M.AIL, dar in caz de nevoie, poate recurge la
sprijinul autoritatilor locale, al prefecturilor, inclusiv al unor asociatii, organizatii
non-guvernamentale. Indiferent de natura si compunerea structurilor care vin in
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sprijinul activitatilor, procurorul militar de caz este raspunzator de tot ceea ce se
petrece pe timpul activitatilor respective. Prin urmare, are obligatia de a coordona
si conduce actiunile tuturor echipelor, indiferent de natura si specializarea lor.
Pentru aceasta, va comunica permanent cu aceste echipe si se va asigura cd acestea
comunica, deopotriva, intre ele.

8. Intocmirea actelor care reclama urgenta si pregatirea
conditiilor pentru redactarea documentatiei in regim
de teren

8.1. Acte de urmarire penala urgente

8.1.1. Ordonanta de incepere a urmaririi penale in rem

In mod firesc, primul act de urmirire penald care se emite subsecvent
sesizarii este ordonanta de incepere a urmadririi penale in rem. Din aceasta
perspectiva, o prima abordare in privinta infractiunilor ce se reclama a fi cercetate,
am avut-o in prima sectiune unde au fost mentionate cele mai probabile dintre
infractiunile incidente in astfel de cazuri. O analiza sub acest aspect trebuie facuta
de la caz la caz de catre procurorul militar caruia i s-a repartizat cauza. Ceea ce este
foarte important insa, este de stabilit daca timpul avut la dispozitie de la sesizare
pana la deplasarea in teren, permite procurorul militar sa emita aceasta ordonanta
sau, daca, potrivit circumstantelor, este necesara redactarea acestei ordonante sau
poate fi amanata pana cand timpul 1i va permite procurorul militar acest lucru.
Ipotetic, exista mai multe variante de lucru: a) pregatirea intr-o mapa de interventie
a mai multor documente tipizate, avand inscrise mentiunile obligatorii si stampila,
urmand ca in spatiile libere sa fie mentionate de catre procurorul militar de caz,
olograf, datele cauzei. Este varianta care necesiti un minim efort, poate fi
completata in orice conditii, inclusiv pe timpul deplasarii spre locul accidentului.
Dezavantajul rezida in estetica, dificultatea intelegerii si caracterul anacronic pe
care il presupune, in general, scrisul olograf; b) daca conditiile de la locul acciden-
tului nu reclama urgenta deosebita (nu sunt persoane decedate sau ranite, nu sunt
necesare demersuri de ciutare, de stingere a incendiului, asanare, etc.), ordonanta
poate fi redactata si imprimata la birou, inainte de inceperea deplasarii spre locul
accidentului; c) in situatia in care situatia nu permite raméanerea la birou pentru o
perioada de timp, dar procurorul militar de caz are la indemana mijloace portabile
de redactare si imprimare, poate emite ordonanta pe timpul transportului sau
imediat dupa ajungerea in zona de cercetare la fata locului; d) in situatia in care,
sunt cooptati mai multi procurori militari in cauza, ordonanta poate fi redactata si
imprimata de procurorul militar ramas la birou. Este important ca in aceasta
variantd sia existe o buna comunicare intre procurori pentru evitarea dublei
redactari sau a omisiunilor. Se recomanda comunicarea intre procurori pe
e-mailurile profesionale a tuturor actelor emise de acestia.
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8.1.2. Ordonante de delegare

Pornind de la evidenta ca toate cauzele instrumentate de procurorul militar
se realizeaza prin urmarirea penala proprie, orice act indeplinit in cauza de catre
lucrétori din alte institutii (politie, M.Ap.N., S.J.M.L./ LM.L etc.), dupa caz, trebuie
efectuate in baza ordonantei de delegare, cu indicarea textului de lege
corespunzator si cu indicarea concreta si detaliata a activitatilor ce urmeaza a le
desfasura. In ordinea urgentei, aceste ordonante sunt prioritare, deoarece ele
trebuie redactate cu toate cerintele legale de formalitate si comunicate institutiilor
in cauza cat mai repede posibil, pentru a putea interveni la timpul oportun. Trans-
miterea se va face, in mod evident, in cele mai rapide modalitati: e-mail, fax, predare
direct. A nu se ignora redactarea si transmiterea acestora cu prioritate. In mod
normal, tinand cont de urgenta pe care o reclama aceste activitati, institutiile
accepta de regula, sa treaca la actiune imediat dupa ce sunt informate despre
accident, iar unele chiar inainte de solicitarea unitatii de parchet (ex. politia, 1.S.U.,
sau echipele de cautare si salvare ale M.Ap.N.). Exista riscul ca, in anumite cazuri,
la fata locului sa existe diverse pericole (explozie, incendii, alunecari de teren, etc.)
pentru cei care intra in zona locului accidentului, iar insuficienta lor informare
asupra riscurilor sa facid victime. Din aceste motive, este foarte important ca
echipele sa actioneze de la bun inceput, in conditii de legalitate, date de ordonanta
de delegare, si sub autoritatea procurorul militar de caz.

8.2. Adrese pentru solicitarea de sprijin in organizarea si
efectuarea activitatilor de cercetare la fata locului

Distinct de activitatile ce intra in sfera actelor de urmarire penala si care
presupun ordonante de delegare pentru lucratorii ce apartin altor institutii, pentru
buna organizare a activitatilor de cercetare la fata locului, se impune solicitarea
sprijinului de la diverse institutii (in anumite situatii, chiar cu caracter de urgenta),
pentru activitati colaterale, care nu intra in categoria de acte de urmarire penala
dar care sunt capitale sau foarte importante, precum: paza perimetrului locului
accidentului (I.GJ.R., M.Ap.N., LG.P.R. s.a.); cautarea locului accidentului (I.GJ.R,
M.Ap.N,, LGPR ILGS.U, UAT, diverse organizati sau asociatii, voluntari etc.);
stingere incendii (I.G.S.U.); scufundari sau acces cu ambarcatiuni pe apa (1.G.S.U,,
M.Ap.N.); escaladare versanti muntosi, prapastii, teren framéntat, acces in zone
mlastinoase (I.G.J.R.- structurile montand, M.Ap.N., in caz de nevoie, asociatii
sportive, voluntari); acordare asistenta medicald de urgenta persoanelor ranite,
transport la unitati sanitare de urgenta (MEDEVAC - Medical Evacuation, SMURD,
S.AJ; asanari de munitie neexplodata (L.G.P.R. M.Ap.N., S.R1); transport si depo-
zitare epavi aeronava, in vederea expertizirii ulterioare (M.Ap.N.); transport si
predare inregistrator de bord (M.Ap.N. si organe de politie judiciara delegate). In
cele mai multe situatii, aceste institutii si organizatii actioneaza numai dupa
solicitarea expresa si materializata in adresa scrisa de procurorul militar de caz. Din
acest motiv, redactarea si comunicarea acestor adrese este prioritara. Ea se poate
face in maniera precizata pentru celelalte acte, mai sus precizate. Pentru o parte
dintre activitati nu este nevoie de adrese de solicitare din partea procurorul militar
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de caz, daca in atributiunile acestor institutii este prevazuta interventia din oficiu
la astfel de evenimente. In orice situatie, raportat la activititile mai sus precizate,
procurorul militar de caz trebuie sd se asigure ca fiecare entitate implicata in
activitatile de la locul accidentului actioneaza in temei legal, cu stiinta si sub
coordonarea sa.

8.3. Pregatirea logistica pentru activititile de cercetare
la fata locului

8.3.1. Pregatirea transportului si accesului in zona producerii
accidentului

In principiu, acest aspect nu ar trebui si reclame o pregatire speciali.
Procurorii dispun de autoturisme de teren cu tractiune integrala si pot avea acces
in locuri cu accesibilitate mai redusa. Cu toate acestea, in functie de situatie, exista
posibilitatea ca accesul in zona producerii accidentului aviatic sa fie posibilda numai
cu mijloace speciale datoritid conditiilor geografice sau meteorologice. In aceste
situatii, procurorul militar de caz va trebui sa analizeze situatia si sa solicite, atat
pentru sine cat si pentru personalul subordonat, mijloace de deplasare corespunza-
toare, cum ar fi: autovehicule offroad, snowmobile, barci sau alte mijloace amfibii,
dispozitive de catarare, cai antrenati pentru deplasari montane. Acestea se vor soli-
cita, in primul rand de la institutiile statului si in caz de urgenta sau nevoie, de la
orice asociatie, organizatie persoane fizice si juridice care dispun.

8.4. Asigurarea mijloacelor de redactare si de transmitere ale
actelor de la fata locului

In ideea celor deja amintite, redactarea unor acte de urmirire penala sau
adrese catre institutii/organizatii/asociatii/persoane se impune a fi facuta si pe
timpul sederii in zona accidentului. Prin urmare, procurorul militar trebuie sa isi
organizeze activitatea de maniera in care sa poata redacta si comunica aceste
documente, intr-una dintre modalitatile mai sus amintite. Va lua cu sine exemplare
blank de ordonante si adrese imprimate si stampilate, laptop si imprimanta de
teren, blocnotes pentru consemnarea de informatii si alte mijloace de redactare. In
cazul in care este sprijinit de un procuror de la sediu, va trebui sa se asigure ca
exista posibilitatea de comunicare, cel putin telefonica, daca nu online si va stabili
un algoritm de informare reciproca.

8.5. Asigurarea mijloacelor de comunicare

Stabilirea unui algoritm de comunicare a informatiilor de la si inspre pro-
curorul militar de caz. In cazul accidentelor aviatice, in mod normal, procurorul
militar de caz este suprasolicitat sa comunice cu diverse persoane si institutii, iar
traficul de convorbiri este unul la cote extrem de mari, in special in prima parte a
activitatilor. Pentru ca acestea sa nu influenteze sau sa paraziteze timpul si con-
centrarea atentiei pe activitatile din teren, inainte de deplasare, procurorul militar
de caz trebuie sa stabileasca, impreuna cu conducatorul parchetului, un algoritm
de comunicare. Astfel, se vor stabili strict si limitativ anumite persoane din cadrul
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unititii care iau legitura cu acesta. In misura in care nu este necesari implicarea
nemijlocita a procurorul militar de caz, conducatorul parchetului va prelua parte
din sarcinile de comunicare interinstitutionald sau va insarcina un alt procuror
militar cu acestea. La toate comunicirile se va cere feedback si raportare pentru ca
procurorul militar de caz sa stie ce s-a realizat si ce nu, dintre solicitarile sau dispo-
zitiile sale. Tot in acest scop, procurorul militar de caz isi va lua masuri pentru a
avea la indemana telefonul mobil, dispozitive de incédrcare care sa ii permita
functionarea in permanentd, iar in caz de lipsa de semnal GSM la locul faptei, sa
ceara sprijin la unitatile de politie/jandarmi/ M.Ap.N. pentru comunicare radio
pana in locul unde se poate realiza legatura telefonica cu semnal GSM sau trafic de
date. Se poate apela si la dispozitive satelitare detinute de diverse structuri pentru
a se comunica din locuri in care nu ajunge semnalul GSM.

8.6. Asigurarea echipamentului pentru acces in zona accidentului
si adaptat la conditiile de vreme

Imediat dupa ce a primit spre solutionare dosarul si dupa ce a intocmit
actele cu caracter de urgenta, procurorul militar de caz se va pregati pentru
deplasarea in zona locului accidentului, iar pentru aceasta, va lua in calcul si
propria echipare, in ipoteza in care durata activitatilor poate fi prelungita si in
considerarea conditiilor de anotimp si meteorologice. In acest sens, se va pregiti
cu echipament corespunzitor, atat pentru activitatile din teren, cat si pentru
ramanerea in zona pe durata mai multor zile. Se va lua tinuta din dotare, daca este
corespunzatoare ca anotimp, si in mod obligatoriu, vesta inscriptionata. Se va
asigura, de asemenea, ca si echipele din subordine si aiba tinuta adecvata si, pe cat
posibil, inscriptionatd cu insemnele institutionale, pentru o mai facila identificare
in teren. In anumite situatii, in special cAnd din echipa de cercetare la fata locului
fac parte lucratori din mai multe structuri, exista pericolul contaminarii probelor,
inclusiv din pricina echipamentului necorespunzator. E necesara pregatirea lor
prealabila in acest scop.

8.7. Asigurarea cazarii si a hranei pentru sine si pentru echipele
subordonate, in cazul prelungirii duratei activitatilor

In ipoteza in care activitatile se prelungesc peste durata unei zile, sunt
intrerupte si reluate pe timpul intunericului, procurorul militar de caz se va asigura
cd are resurse proprii de subzistenta atat pentru el, cat si pentru echipele din
subordine si va solicita, corespunzator, sprijin in acest sens. Aceste probleme pot fi
solutionate si prin preluare de catre conducatorul unitatii de parchet sau de alt
procuror militar, dar, cu siguranta, trebuie luate in considerare.

8.7.1. Asigurarea dispozitivelor corespunzatoare de iluminat
pe timp de noapte
In cele mai multe situatii, datoritd complexititii unor astfel de activititi,
durata lor se intinde pe mai mult de 24 de ore, astfel incat, in mod inevitabil pe
timpul desfasurarii lor, va aparea si intunericul. Prin urmare, procurorul militar de
caz, anticipand, isi va lua masuri ca in caz de nevoie sa poata continua activitatea
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si pe timp de noapte solicitand sprijin pentru dispozitive de iluminat de la institutii /
organizatii/ asociatii/ persoane.

9. Deplasarea in locul unde urmeaza desfasurarea
activitatilor

Dupa ce a efectuat pregatirile pentru desfasurarea activititilor in
conformitate cu cele mai sus mentionate, procurorul militar de caz va efectua
deplasarea spre locul de producere a accidentului. Pe timpul deplasarii, va mentine
in permanenta legdtura cu echipele care au facut deplasarea sau cu cele care
urmeaza sa se deplaseze. Acest timp poate fi folosit in special pentru convorbiri
telefonice utile cauzei si eventual, pentru redactarea de acte in format electronic
sau transmiterea de date si informatii. In anticiparea unor posibile scenarii, pro-
curorul militar de caz va contacta anumite persoane din conducerea institutiilor
sau organizatiilor care ar putea fi utile in anumite circumstante, pentru a fi
avertizate ca poate fi cerut sprijinul lor la un moment dat, in functie de evolutia
cercetarilor.

10. Activititi ce se desfasoara in zona cercetarii
la fata locului

10.1. Contactarea echipelor ajunse dinainte, la fata locului, schimb
de informatii

Este important ca procurorul militar, odata ajuns in zona producerii
accidentului, s ia contact cu sefii echipelor de cercetare pentru a-i cunoaste, a se
informa asupra activitatilor ce au fost deja desfasurate si pentru a le da dispozitii
cu privire la ceea ce este de efectuat in continuare. Este foarte important ca
procurorul militar de caz sa se asigure ca si echipele din structuri diferite se cunosc,
comunici si interactioneazi intre ele. In acest context si in situatia caind pani la
venirea sa la fata locului au ajuns deja diverse persoane si personalitati
(comandanti ai structurilor militare, de politie, reprezentanti ai guvernului sau
UAT, ziaristi, persoane curioase, etc.), procurorul militar de caz trebuie si
stabileasca cu exactitate un perimetru in care nu are acces decat personalul
insarcinat cu activitatile de cercetare. Celelalte persoane, vor fi informate utilizand
un limbaj politicos si cu explicarea situatiei ca pot ramane la fata locului, dar
intr-un perimetru sau un loc stabilit de procurorul militar si cu conditia sa nu
perturbe activitatea. Aceste masuri vor fi comunicate neindoielnic si personalului
de paza.

10.2. Organizarea activitatilor de la fata locului

10.2.1. Stabilirea unui punct de comanda

Chiar daca activitatea de cercetare la fata locului este una ce implica
deplasare in teren, in principiu, procurorul militar de caz trebuie si stabileasca o
zona unde se afla si unde poate fi contactat de catre lucratorii din teren sau cei
dinafara zonei de cercetare. El va constitui un fel de ,punct de comanda”, iar in
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alegerea lui va trebui sa tind cont de mai multi factori: vizibilitate a campului
probelor, semnal GSM sau date mobile, acces auto, posibilitate de protejare de
factori meteo perturbatori. Nu este de neglijat nici posibilitatea de alegere a locului
in imobile private, daca indeplinesc criteriile.

10.2.2. Organizarea activitatilor de cercetare la fata locului

In functie de circumstantele concrete ale accidentului, respectiv de topo-
grafia locului, de gradul de fragmentare al navei, dispersia mijloacelor materiale de
proba, adancimea patrunderii aeronavei in sol/apa/mlastind, etc., procurorul
militar de caz trebuie sa organizeze activitatea de cercetare la fata locului, tinand
cont de urmatoarele imperative: prioritizarea activitatilor; organizare teritoriala;
organizare pe segmente specifice. In principiu, cel mai important lucru pe care
trebuie sa il aiba in vedere procurorul militar de caz este salvarea de vieti omenesti.

10.2.2.1. Eliminarea factorilor de risc

Existenti dupa producerea accidentului: stingerea incendiilor; asanarea
munitiei neexplodate; recuperarea substantelor periculoase pentru mediu sau cu
potential de explozie sau incendiu; scoaterea din campul de probe a mecanismelor
sau dispozitive care pot produce accidente pe timpul activitatilor.

10.2.2.2. Cautarea inregistratorului de bord

Este o prioritate determinatd de faptul ca potrivit dispozitiilor interne,
aeronavele militare sunt retinute la sol pana la citirea informatiilor relevante de pe
acest dispozitiv al navei avariate, fapt pentru care, din ratiuni majore de siguranta
nationald, cautarea, ridicarea si citirea datelor inmagazinate este prioritara. Aceasta
operatiune se face de catre echipe specializate ale M.Ap.N. care vor trebui sa actio-
neze in colaborare cu lucratorii criminalisti pentru a se evita contaminarea probelor
si, deopotriva, pentru fixarea prin fotografiere a locului unde a fost descoperit’.

10.2.2.3. Cautarea, fixarea prin fotografiere si ridicarea in conditii
corespunzatoare a fragmentelor de tesut uman

Aceasta operatiune se va face in colaborare de catre echipa de medici legisti
solicitata la fata locului (eventual cu sprijinul membrilor MEDEVAC - medical
evacuation) si a lucratorilor criminalisti. Inainte de ridicare, aceste mijloace de
proba vor fi fixate prin fotografiere la locul unde s-au gasit, vor fi ridicate in conditii
corespunzitoare si apoi transportate apoi la sediul unitdtii medico-legale. In
situatia in care nu este suficient de clara provenienta tesutului uman si exista mai
multe victime, in ideea unei verificari ulterioare pe baza de informatie genetica, se
interzice amestecarea acestor probe. Aceste operatiuni trebuie efectuate fara intre-
rupere. In ipoteza, aproape inevitabila, a cidderii intunericului inainte de finalizare,
existd mai multe scenarii de desfasurare a activitatilor, in functie de specificul
fiecarui caz. Daca la fata locului au fost victime omenesti si este necesara fixarea si
ridicarea de fragmente de tesut uman, aceste activitati se vor executa fara

7 Pentru detalii, a se vedea L. Benner, Accident investigation data: Users’ unrecognized
challenges, Safety Science, Volume 118, 2019, pp 309-315, ISSN 0925-7535,
https://doi.org/10.1016/j.ss¢i.2019.05.021.

118



Particularititile cercetirii la fata locului in cazul accidentelor aviatice

intrerupere, pana la finalizare. Prin urmare, inca de pe timp de zi, procurorul militar
de caz va lua masuri la institutii / organizatii/ asociatii/ persoane, pentru asigurarea
iluminatului pe timp de noapte. Acest aspect este de importanta capitald pentru ca
pe timpul noptii, indiferent de intensitatea pazei perimetrale, patrunderea
animalelor domestice sau sdlbatice in zona locului accidentului este aproape
imposibil de impiedicat. Prin urmare, fie ca acestea pot altera calitatea probelor, fie
cd pot muta fragmente de corp uman in afara raionului de cercetare, producand
consecinte profesionale si de imagine institutionald ce pot fi catastrofale. In astfel
de situatii, activitatile se intrerup numai daca continuarea cercetarii este imposibil
de continuat din cauza periculozitatii locului, a conditiilor meteo sau a altor factori.
In celelalte cazuri, in care mijloacele de proba biologice au fost deja ridicate sau nu
au existat, se poate intrerupe activitatea pe timpul noptii, dupa ce procurorul
militar de caz s-a asigurat ca exista dispozitiv de paza si dupa ce le da indicatii
precise in acest sens.

10.2.2.4. Cautarea, fixarea prin fotografiere, ridicarea
si transportul fragmentelor aeronavei

Aceasta activitate, nu implica, de reguld, o urgenta, exceptand situatiile in
care anumite elemente esentiale pentru stabilirea adevarului in cauza ar putea fi
alterate, deteriorate sau in pericol de disparitie (ex. probe de combustibil). De aceea,
activitatea se va face temeinic si organizat, de maniera in care sia poata fi
reconstituit schematic cAmpul de probe. In organizarea activititii, se va stabili cu
echipa de criminalisti, in functie de factorii concreti, o modalitate de abordare
sistemica, pe segmente teritoriale bine delimitate: cercuri concentrice; caroiaje; alte
succesiuni de figuri geometrice. Dupa fixarea prin fotografiere, se va proceda la
ridicarea transportul si depozitarea fragmentelor de aeronava, in vederea studierii
ulterioare de citre experti si specialisti. In acest scop, se stabileste impreuni cu
comanda unitatii, un loc corespunzator (depozit/hangar/cort/altele), cu acces
restrictionat si cu paza armati care sa nu permita alterarea fragmentelor.

10.2.2.5. Curatarea si asanarea locului accidentului

Dupa ce au fost efectuate toate activitatile pe care le reclama cercetarea la
fata locului, procurorul militar va da dispozitii catre unitatea militard sau alte
structuri disponibile ca locul accidentului sa fie curatat si readus la o forma cat mai
apropiatd de cea initiald. Este foarte important ca in situatia in care au fost dis-
trugeri de bunuri materiale ale unor persoane (imobile, culturi, cai de acces, diverse
amenajari, etc.) procurorul militar si dispuna ca factori de raspundere ai unitatii
militare sa contacteze acele persoane, sa incheie documente sau sd se prezerve
mijloacele de proba necesare pentru dovedirea naturii si intinderii prejudiciului, de
maniera in care sa nu existe ambiguitati in gestionarea ulterioara a posibilelor litigii
civile.
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11. Documente care se solicita de urgenta
11.1. Citirea inregistratorului de bord

Tinand cont de imperativul mai sus precizat, ca este foarte importanta
gasirea inregistratorului de bord (,,cutia neagra”) si decriptarea informatiei din
aceasta, procurorul militar de caz, va redacta o adresa in care va solicita decriptarea
si salvarea informatiei continuta de acesta, pe suporti optici. Din motive de cele-
ritate, adresa poate fi redactata dinainte de gésire. Transportul acesteia se face, de
regula, de catre fortele aeriene, cu mijloace proprii. Pentru obiectivitatea procedurii
de predare, este important ca procurorul militar de caz sa delege un organ de cer-
cetare penald sa participe la predarea inregistratorului de bord, alaturi de un
reprezentant al M.Ap.N. In acest scop, se poate recurge la lucritori de politie
delegati la structurile de parchet militare.

11.2. Documentele care atesta pregatirea si efectuarea zborului

In paralel cu activitatea de cercetare la fata locului, tinind cont de inerenta
cercetare a infractiunilor prev. de art. 349 si 350 din C. pen. si pentru a
preintampina situatia de modificare/alterare/disparitie/intocmire retroactiva a
unor documente justificative de catre unitatea de aviatie, procurorul militar de caz
va trimite o adresa (in caz de nevoie, ordonanta de ridicare) la unitatea de unde
provine aeronava avariata. Pentru acest demers, poate delega organe de cercetare
penald sau poate fi sprijinit de un alt procuror militar cooptat in cauza.

11.3. Ordonanta de autopsie medico-legala/ examinare fizica/
examinare medico-legala/toxicologica/ expertiza genetica

In functie de situatia de la fata locului privind afectarea de persoane, pro-
curorul militar de caz va trebui sd dispuna cu caracter de urgenta ordonante prin
care sa ceara medicului legist sa stabileasca anumite aspecte necesare in vederea
lamuririi cauzei. Ele reclama o anumita urgenta si de aceea, pe timpul activitatilor
de la cercetarea la fata locului si pana sa se finalizeze ridicarea de probe biologice,
procurorul militar de caz va trebui si redacteze aceste ordonante. In cazul dece-
selor, dupa efectuarea autopsiei de catre medicul legist, procurorul militar trebuie
sa inmaneze succesorilor victimelor, autorizatii de inhumare. Va trebui sa fie atent,
sa lamureasca in mod clar ceea ce poate fi lamurit pana la inhumare, pentru a nu fi
nevoit sa dispuna ulterior o exhumare. Pe de alta parte, din motive mai presus de
dubiu, va trebui sa elibereze aceste autorizatii fara intarzieri nejustificate.

11.4. Alte adrese sau acte de dispozitie care se reclama

In timpul unor activititi de acest gen, sunt inerente situatiile noi, impre-
vizibile, care necesita diverse activitati si implicit sprijin in gestionarea lor. Prin
urmare, procurorul militar de caz trebuie sa fie in masura sa redacteze adrese de
solicitare sau acte de dispozitie catre diverse entitati. Se va preocupa ca acestea sa
fie redactate si trimise unde e necesar, pentru acoperirea legala a demersurilor
respective.
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12. Alte particularitati ale cercetarii la fata locului
in cazul accidentelor aviatice in care au fost implicate
aeronave militare

Din motive diverse, cum ar fi cele de acces, meteorologice, tehnice, etc., in
anumite situatii, activitatea de cercetare la fata locului trebuie sa fie aménata, intre-
rupti si reluati. In aceste situatii, procurorul militar de caz trebuie sa dea dispozitii
clare sefilor echipelor de la fata locului si intreg personalul sa actioneze coordonat.
In perioadele de intrerupere, procurorul militar trebuie si se asigure ca nu existi
pericole de contaminare a probelor, de patrundere a unor animale sau persoane in
aria delimitatd, iar personalul poate sd se scuteasca de intemperii, sa se odihneasca
sau sa se hraneasca.

Pe toata perioada desfasurarii activitatilor, comunicarea informatiilor
inspre si dinspre procurorul militar de caz este esentiala. Ea trebuie facuta in baza
unui protocol, la anumite perioade de timp stabilite iar in cazuri deosebite, oricand
se impune. Comunicarea cu mijloacele mass-media se va face in mod organizat, in
baza normativelor si regulilor interne si, in principiu, pe baza informatiilor pro-
curorul militar de caz, de catre purtatorul de cuvant sau conducatorul unitatii. Cu
caracter de exceptie, daca procurorul militar de caz este intervievat in zona pro-
ducerii accidentului, poate da scurte informatii cu caracter de interes public sau
poate preciza reprezentantilor presei ca va fi dat un comunicat sau va fi sustinuta
o conferinta de presa de catre unitatea de parchet.

Dupa incheierea activitatii, procurorul militar de caz se asigura ca au fost
definitivate masurile de ridicare, transport si depozitare in conditii de siguranta a
mijloacelor de proba, ci la fata locului a fost asanat terenul sau ca s-au luat masuri
pentru refacerea, repararea sau reabilitarea terenurilor sau imobilelor. Se preocupa,
de asemenea, ca tot personalul sa poata fi retras in conditii de siguranta.

Datorita complexitatii sale, a multitudinii de domenii care trebuie cercetate
si analizate, a personalului din diferite zone de activitate care trebuie implicat,
cercetarea la fata locului este condusa de procurorul militar, iar procesul-verbal de
cercetare la fata locului va fi intocmit de catre acesta. Rezultatul activitatilor
desfasurate de procurorul militar de caz si apoi de toate echipele vor fi materializate
in cuprinsul documentului, pe capitole sau pe sectiuni distincte, anexe, etc. si se va
elabora in mai multe exemplare pentru a putea fi inménat acestor structuri, in
vederea utilizarii informatiilor, in etape procesuale subsecvente.

In procesul de probatiune sunt importante anumite aspecte ce tin de
obiectul cauzei, astfel: in vederea lamuririi imprejurarilor producerii accidentului,
se va dispune, in prima instanta o constatare de catre specialistii S.M.F.A., deoarece
sunt singurii specialisti care pot efectua analize si evaludri tehnice si de navigatie
ale aeronavelor; in situatia in care exista victime omenesti si exista cereri din partea
succesorilor/partilor, este utila sau uneori chiar necesara, dispunerea unei expertize
tehnice efectuate de specialisti independenti in situatia in care exista in domeniile
respective. Ei pot fi sprijiniti in realizarea expertizei de diferiti alti specialisti
independenti ori sa recurga la infrastructura tehnologica a unor institute de
cercetare din domeniu; tindnd cont de specificitatea cauzei, procurorul militar va
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pastra in permanenta legatura cu seful comisiei constituite la nivel de structura
M.Ap.N. pe linia securitatii si sanatatii in munca. Raportul emis de aceasta comisie
este o premisd absolut necesarda pentru solutionarea cauzei in privinta
infractiunilor prev. de art. 349 si art.350 din C. pen.

Concluzii

Aeronavele militare, prin specificul misiunilor pe care le executd si prin
echipamentele sofisticate cu care sunt inzestrate in scopul indeplinirii unor astfel
de misiuni, reprezinta o resursid extrem de importantd a organelor statului in
gestionarea unor situatii exceptionale sau de criza. Accidentele aviatice in care sunt
implicate astfel de nave sunt evenimente tragice care implica pagube materiale
importante si adeseori pierderi de vieti omenesti. De aceea, cercetarea amanuntita
a accidentelor aviatice in care sunt implicate aeronave militare desfasurata sub con-
ducerea procurorilor militari si avand ca punct de plecare procedeul probatoriu al
cercetarii la fata locului este extrem de importanta. Ea implica cunostinte complexe
din mai multe domenii stiintifice si inevitabil contributia mai multor specialisti,
scopul final fiind stabilirea adevarului, intelegerea cauzelor unor astfel de catas-
trofe si preintampinarea repetarii lor.
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